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Darum Tempo 30

Tempo 30 macht den Unterschied

Sicher

Schnell
Danke, Tempo 30!
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Tempo 30 statt 50 bedeutet eine unmittelbare
Entspannung fur alle, die sich drauBen aufhalten
oder im Verkehr bewegen. Tempo 30 macht auch den
Unterschied fiir Leben und Gesundheit: es schutzt
nachweislich vor schlimmen Unféllen, Larm und
schlechter Luft und reduziert die Emission von
Treibhausgasen.

Das Umweltbundesamt hat die Auswirkungen von Tempo
30 untersucht und spricht sich flr dessen Einfuhrung
auch auf innerértlichen Hauptstral’en aus. Die meisten
hier genannten Argumente fur Tempo 30 basieren auf
dieser Studie.

Tempo 30 wirkt

Mittlere Kfz-Geschwindigkeiten vor und nach der Tempo-30-Anordnung
an den 19 untersuchten Strafienabschnitten
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Monat seit Einfihrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt

(uelle: Senatsveraaliung fur Stadientwicklung und Dmeelt Badind LK Aogus, VMZ (Bearh. )z Evaluistung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstzfien in Bedin, Mae 2013
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Untersuchungen des Umweltbundesamtes in Berlin haben ergeben, dass die real
gefahrenen durchschnittlichen Geschwindigkeiten nach der Einfihrung von Tempo 30 um
ca. 10 auf 34 km/h sinken. Vor allem Geschwindigkeiten uber 40 km/h nehmen stark ab.


https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf
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Sicher: Tempo 30 rettet Leben
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© Broschire "Ein Ball kommt selten allein"” Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation

Der Weg, den ein Auto wahrend der Reaktions- und Bremszeit, zurlcklegt, ist bei Tempo
30 entscheidend kirzer als bei 50. Wenn ein Kind in 14 m Entfernung plétzlich auf die
Stralde rennt, kommt ein Auto mit Tempo 30 gerade noch vor dem Kind zum stehen.
Wahrend es das Kind bei Tempo 50 mit voller Wucht erwischt.

Unfalle verlaufen bei Unfallschwere (tédliche) zu Aufprallgeschwindigkeit
geringerer Geschwindigkeit

glimpflicher. Bei einer . mn%_l_
Aufprallgeschwindigkeit von T 0%+
Tempo 30 Uberleben 90 % o I ———
den Unfall, bei Tempo 50 - G R ———————
sind es nur 20 %. Die Grafik & s0%+
zeigt, wie sich die 2 0%
Unfallschwere mit sinkender -
Geschwindigkeit verringert. e R -
i o

} T
10 20 30 40 50 60 70
Impact Speed (km/h)

Quelle: Anatysis of 30 km'h Zones, Copenhagenize Consulting - Bicycle Culture by Design 2000
© Copenhagenize Consulting: Analysis of 30 km/h zones, 2012
Autofahrende haben die Nebenbereiche bei Tempo 30 viel besser im Blick, da sie bei
héheren Geschwindigkeiten einen Tunnelblick mit Fokus auf weitere Entfernungen
bekommen. Verkehrsteilnehmer*innen haben mehr Zeit miteinander zu kommunizieren.

Ein wichtiger Unterschied ist das wesentlich angenehmere Sicherheitsgefihl bei Tempo
30 fur alle anderen Verkehrsteilnehmer*innen. Das fuhrt namlich erst dazu, dass mehr
Leute aufs Rad oder ihre FulRe umsteigen.
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Leise und sauber

Larm macht krank und mindert die Lebensqualitat. Eine 5
Reduzierung der innerortlichen Geschwindigkeit von 50 nleke | ||| I ?
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auf 30 km/h verringert den Larm ebenso stark wie eine
Halbierung des gesamten Stralenverkehrs. Im Mittel
sind es drei dB(A) weniger, die Larmspitzen sind
deutlich leiser, was zusammen schon deutlich spurbar
ist.
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Ein Modellversuch in Frankfurt - nachts Tempo 30 an

ausgewahlten Hauptverkehrsstral3en - resultierte in
einer betrachtlichen Verringerung der Larmbelastung
(Quelle: Frankfurter Neue Presse).

Film des Umweltbundesamts zu Ursachen und Folgen von Larm

Empfohlen: Erklarfilm: Wasserhirte @

Info

Larm

Ursachen und Folgen

Was konnen wir dagegen tun?

Umwelt
Bundesamt



http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Modellversuch-geglueckt-Tempo-30-verringert-den-Laerm;art675,1742652
https://www.youtube.com/watch?v=ycIz0Hxo8sM
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Entspannender Aufenthalt

Angepasste Geschwindigkeiten in
Wohngebieten, Geschaftsstralien, Erholungs-
und Spazierwegen und Fahrradstralen machen
es moglich: Der Strallenraum kann als Lebens-
und Begegnungszone genutzt werden.

Davon profitieren nicht nur die Anwohner*innen
und Besucher*innen, sondern auch der
Einzelhandel, Gastronomie- und
Freizeitangebote. Das gesamte Umfeld gewinnt
an Lebensqualitat.

© freepik nensuria

Schnell

FUr das zlgige Vorankommen kommt es viel
mehr auf den Verkehrsfluss als auf die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit an.

Bei flussiger Fahrt braucht ein KFZ fur 100 m bei
Tempo 30 nur bis zu vier Sekunden langer als bei
Tempo 50, also im Mittel 20 Sekunden pro
Kilometer. Das sind bei den meisten Strecken nur =
bis zu 1 Minute und 40 Sekunden, da die meisten = \ 3
in Hamburg gefahrenen Strecken unter 5 km kurz © Umweltbundesamt 2017
sind.

Hohe Geschwindigkeiten fuhren im typischen Stadtverkehr hingegen zu vielen Brems-
und Beschleunigungsvorgangen, Gedrange, gefahrlichen Situationen und Staus. Denn
hier trifft 50 km/h oder schneller auf Verkehrsteilnehmer*innen mit stark unterschiedlichen
Geschwindigkeiten oder Hindernisse und Verzdgerungen (Einparken, Halten, Ampeln,
Bushaltestelle...).

Je ahnlicher die Geschwindigkeiten zwischen den Verkehrsarten, um so flissiger geht es
insgesamt voran. Und je langsamer die Geschwindigkeit, desto gelassener kann jeder auf
Stérungen reagieren. Bei niedrigeren Hochstgeschwindigkeiten wird der vermeintliche
Zeitverlust durch weniger Stop-and-Go wieder ausgeglichen.

Auch interessant: Bei Tempo 30 kdnnen in der gleichen Zeit genauso viele KFZ eine
Fahrspur passieren wie bei Tempo 50.
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Umweltbundesamt, Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en, Januar 2017

Umweltbundesamt, Larm und Klimaschutz durch Tempo 30: Starkung der
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Zuruck zur Tempo 30 Seite des ADFC Hamburg



https://hamburg.adfc.de/tempo-30
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/laerm-klimaschutz-durch-tempo-30-staerkung-der
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/laerm-klimaschutz-durch-tempo-30-staerkung-der
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf
https://duepublico.uni-duisburg-essen.de/servlets/DerivateServlet/Derivate-16004/Limbourg%20Expertise%20Tempo%2030.pdf
https://duepublico.uni-duisburg-essen.de/servlets/DerivateServlet/Derivate-16004/Limbourg%20Expertise%20Tempo%2030.pdf
http://de.30kmh.eu/
http://de.30kmh.eu/
https://www.bmj.com/content/339/bmj.b4469.full
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