ADFC Hamburg, Koppel 34-36, 20099 Hamburg e Tel.: 040-39 39 33 info@hamburg.adfc.de ® hamburg.adfc.de

Gleisunterfihrungen .yadfc

Hamburg

Anlage zum ADFC-Positionspapier
Gleisunterfihrungen und Rampen fur den Radverkehr

Bewertung jlingerer Beispiele

U-Oldenfelde, er6ffnet am 09.12.2019

Der U-Bahnhof Oldenfelde wurden auf der bestehenden U1-
Strecke zwischen Berne und Farmsen erganzt. Die
Gleisunterfihrung sollte von beiden Seiten aus als Zugang zum
Bahnhof dienen. Die ErschlieBungsfunktion, die diese neue
Querungsstelle fir die Nahmoblilitat haben wiirde, wurde
ebenfalls bereits in der Planungsphase betont. Trotzdem wurde
fur den Bahnhof ein Durchfahrverbot fir den Tunnel verhangt.

Gut gelost ist, dass Treppe, Rolltreppe und Aufzug zum Bahnsteig sich
auf nur einer Seite der Unterfiihrung befinden. (Foto: adfc hh/UIf
Dietze)

Die Rampen sind von beiden Seiten der Unterfiihrung aus relativ
geradlinig und haben eine gut nutzbare Neigung. Auf der Westseite
(Foto) ist die Rampe breit genug, auf der Ostseite etwas zu schmal. Die
Neigungswinkel sind geeignet. (Foto: adfc hh/UIf Dietze)

Nicht gut geldst ist, dass Fahrgastinformationen und
Fahrkartenautomaten sich auf der anderen Seite befinden. Daraus
ergeben sich standig FuBganger*innenbewegungen quer zur gesamten
Tunnelbreite. Konflikte mit dem langs durchfahrenden Radverkehr
werden so wahrscheinlicher. (Foto: adfc hh/UIf Dietze)

Als minimale Nachbesserungsmaoglichkeit kame in Frage, fir den
Tunnel Gehweg/Radverkehr frei auszuschildern. Dann wird die
ohnehin stattfindende Radfahrt durch den Tunnel erlaubt. Es ist
trotzdem klar, dass FuBverkehr den Vorrang hat.

Bedauerlich ist, dass im Rahmen der Haltestellenplanung der
) i ) i ) ) zunachst geplante zweite Zugang noérdlich des Bahnsteigs
SD'th“;erf“hI;”“Q é“g”t fah’bal:' |k°“"tek5‘ber noch bre'terlse'"& um entfallen ist. Er hatte dazu beigetragen, dass am hier gezeigten
icherheitsabstande besser einhalten zu kdnnen. Im Tunnel ist das - . . . e .
Radfahren verboten. Dieses Verbot hatte nach Ansicht des ADFC von Sudbahnsteig We”'ger Fq,BVETrkem Stat:tflndef und die Situation
entspannt und er héatte fur viele Fahrgaste kirzere Wege vom und

vornherein bei der Planung ausgeschlossen sein miissen. (Foto: adfc hh/ !
Ulf Dietze) zum Bahnsteig bedeutet.
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S-Riibenkamp (siid), Gleistiberfiihrung, erdffnet 2019

Die Sudseite des Bahnhofs S-Riibenkamp wurde von der Ostseite
aus mit einer Rampe erschlossen und von der Westseite aus mit
einer Treppe. 2019 wurde auf der Westseite eine Rampe ergénzt.

Auf der Ostseite gibt es aus dem Altbestand noch diese Rampe mit
Sperrgitter. Die Gitter liberlappen sich nicht (positiv) und haben einen
Abstand von rund 1,9 m zueinander (relativ gut). Der Weg zwischen
Zaun Sperrgitter ist jeweils 1,5 m breit. Mit einem typischen Fahrrad
lasst sich das Gitter gut durchfahren. Fiir manche Lastenfahrrader,
Fahrrader mit Anhanger usw. kann es aber schwierig bis unméglich
werden. Ein groBerer Gitterabstand wére sinnvoll.(Foto: adfc hh/UIf
Dietze)

Nachtraglich erganzte Rampe am S-Riibenkamp, Siidseite des
Bahnsteigs, westlicher Zugang. (Foto: adfc hh/UIf Dietze)

Am Wendepunkt ist die Rampe lediglich 2,65 m breit. Der Abstand
zwischen den parallelen Rampenteilen betrdgt ca. 75 cm. (Foto: adfc
hh/UIf Dietze)
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